TOMASZ PIETRAS

DzIS PRAWDZIWYCH TRAMWAJOW JU Z NIE MA ...

Aleksandrow nie naley z pewndcia do miast szczegoélniedziwych - zataono go od
podstaw na piaszczystym wzniesieniu, gargym rzadkim lasem, zaledwie jakid 86 lat
temu. Prawami miejskimi cieszygson, z powodu przégiowej degradacji w 2 potowie XIX
w., jeszcze krocej - tylko 125 lat. Zarzez ponad 80 lat jego dziejom towarzyszyt trapnwa
To szmat czasu! Przezywano go ,stadotzy ,bomky”, nieraz obrzucac obraliwymi
epitetami, gdy spniat sk na przystankach albo psut gdzipo drodze. DZi - | | lat po
ostatnim zwyczajnym kursie tego tramwaju, nie mgbehmieszkaca Aleksandrowa, ktory
nie wspominatby go z pewnym sentymentem. Dotyczyit tylko ekologow bromacych
czystszej i zdrowszej komunikacji tramwajowej, ckigrowcow z trudem wymijagych
rozklekotane autobusy PKS-u naskiej drodze z Aleksandrowa do todzi. Tramwaj prieez
wszystkie lata wrost w pejzaAleksandrowa i a trudno uwierzy, ze przeszedt ju
bezpowrotnie do historii. Warto w6 opowiedzié jego dzieje, zwtaszcza miodszemu
pokoleniu aleksandrowian, dla ktérych tajemniczyneu 44 nie kojarzy 8ijuz z niczym
poza wiellg literatum romantyczm, a tytut lokalnej gazety ,40 i Cztery” brzmi cakn
niezrozumiale.

Aleksandrow, zwany wtedy jeszcze Fabrycznym luezyckim, a nie £dédzkim,
przezywat swe najlepsze chwile w latach 20-tych i 30ktyXIX wieku, stwac za wzoér
rozwoju i nowoczesrii dla innych osad tkackich w tej okolicy, w tynbodzi. Gtéwra 0§
jego rozwoju i najwaniejsz artere komunikacyja stanowity wéwczas ulice Warszawska i
Kaliska (obecnie 11 Listopada). Sytuacja ta uleghkanie w 2 potowie tegostulecia. Ta za
progiem wyrosta mu petna konkurencja - £&qd jeden z najwikszych w tej cgsci Europy
osrodkow przemystu widkienniczego, zwtaszcza bawelegn, ogromne skupisko ceglanych,
dymiacych fabryk. W latach 1858-1860 wytyczono mnowdrog, zwary Sz0%
Aleksandrowsk, ktora przez rozwijace sé whasnie zywiotowo przemystowe przedmieie
todzi (a formalnie jeszcze wip - Batuty pohczyta Aleksandrow zasiedni metropoli.
Odtad rozmaite wozy i furmanki wozity ludzi i towary Aleksandrowa do todzi, Za
zabudowa samej osady, pozbawionej carskim ukazelB86® r. praw miejskich, zaga
powoli przesuwé sig w kierunku wschodnim. W miar dalszego rozwoju przemystu

aglomeracji i powstania fabryczek, gtownie dziewiach, w samym Aleksandrowie, zyzki



gospodarcze mdzy obu d&rodkami znacznie i umocnity. Bardzo dopomogta w tym,
uruchomiona w 1910 r., linia tramwajowa. Inicjatywdej sprawie wyszta z Lodzi.

tédz w latach 90-tych XIX wieku liczyta juponad 300 tygty mieszkacow. W tym
ogromnym przemystowym mieie brakowato, i brakuje wet, szerokich przelotowych ulic i
obwodnic. Caly ruch osobowy i towarowy skupiat¢ svigc w zapchanymérédmieciu,
zwlaszcza na ulicy Piotrkowskiej. Po todzkich utibakrzyto wtedy tysiace doraek,
powozOw i bryczek oraz rozmaitych wozow z towaramg wiec dziwnego,ze zarOGwno
wiadze miasta, jak i miejscowi przemystowcy nosle z zamiarem odaienia ruchu
kotowego w centrum przez budewolei obwodowej albo linii tramwajowych. W potowiat
80-tych XIX wieku podgto pierwsze proby uruchomienia w todzi tramwaju tkego, ktore
zakaczyly sk jednak niepowodzeniem. Zrezygnowano z konnychwajdw ze wzgidow
higienicznych. Tramwaje takie wymagatyby bowiem @wg w centrum todzi wielkich
stajni, co pogorszytoby, i tak koszmarne, warunknitarne w tym robotniczym mieie.
Ostatecznie zdecydowana; Sia czystsze i szybsze tramwaje elektryczne. Traenwsaaty
przewoz¢ za dnia pasarow, a w nocy - towary do fabryk. Przetarg na bugdbnii wygrato
Konsorcjum Kolei Elektrycznej toédzkiej (KEL), ktéretworzyli czotowi przemystowcy
l6dzcy z Juliuszem Kunitzerem na czele. Decyzjalneleniu im zgody na budanzapadta
na najwyszym szczeblu, w Petersburgu, podpisatspm car Mikotaj [I Romanow.
Techniczm strorg uruchomienia linii oraz wtasnej elektrowni, dostenie spreu i taboru
powierzono paiznemu niemieckiemu koncernowi elektrotechnicznemu GAEKtory
rozpocat budowe latem 1897 r. Pierwsze t0dzkie tramwaje elektrgcmvyjechaly na swe
trasy tu przed Baym Narodzeniem - w piek 23 grudnia 1898 r. (wg kalendarza
gregoriaskiego). Lod otrzymata wodwczas najnowocreejszy na te czasysrodek
transportu, wyprzedzg pod tym wzgldem nawet Warszaww ktorej jeszcze przez 10 lat
kursowaly tramwaje konne. Byly to pierwsze tramwakektryczne w caltym zaborze
rosyjskim. Uruchomiono pogikowo tylko dwie niezbyt diugie linie tramwajowe:lale
Koscielny - Gorny Rynek (obecnie Plac Reymonta) orak Helendw (obecnie 19 Stycznia)
- Piotrkowska, Restauracja Paradyz (okolice CamtraVkrotce doszly jednak naphe. W
momencie uruchomienia pierwszych linii podmiejskick todzi funkcjonowato ja 9
miejskich linii tramwajowych, stanowgych wiasné¢ prywatnej spoétki pod nieco przydiug
nazwy Towarzystwo tdédzkich Drégelaznych Miejskich.

Eksperyment z tramwajami elektrycznymi w todzi podi sk lepiej, ni sie
spodziewano. Szybko sptacono koszty budowy linzegdsgwzigcie przyniosto spore zyski

akcjonariuszom, ruch kotowy w centrum todzi wimee zmalat, z& ludnas¢, mimo



wczesniejszych powanych obaw, dosy szybko przyzwyczaita sido tramwajéw ,co bez
konia chodz”. Powaznych wypadkow i incydentéw nie byto zbyt wiele. Bmiku w
wagonach i na ulicach ze zdwojprtzujnccia strzegta carska policja. Tylko niektérzy
dorazkarze, zwalczag nows, niebezpieczn konkurencgg, ziosliwie blokowali tory albo
zajezdzali drogz tramwajom. Nic w¢c dziwnego;ze szybko postanowiono rozbudaimanie
tramwajowe w kierunku powrzanych z tédzkim przemystemassednich mniejszych
miejscowdci. Pomyst ten pojawit siniemal z chwih uruchomienia pierwszego tédzkiego
tramwaju. Starania ogctnowa, dochodow koncest rozpoczio jednoczénie kilka grup
przedstbiorcéw. Take tym razem zwyeiyta grupa kierowana przez Juliusza Kunitzera.
Ten niezwykle obrotny, ale i bezwzdghy fabrykant t6dzki przeszedt do historii jako wz6
.lodzermenscha”. Zgigt z rak robotnika w czasie rewolucji 1905 r.$¥8d koncesjonariuszy
podmiejskiej kolejki dojazdowej widzimy niemal tarse nazwiska, co w KEL, cztonkdéw
najznaczniejszych tédzkich klanéw fabrykanckich nmieckiego pochodzenia: Scheiblera,
Heinzla, Grohmana, Geyera, Anstadta... Warunki &spgodpisat car Mikotaj Il w dniu 6
stycznia 1899 r. Oficjalna nazwa Konsorcjum brzaniakodzko-Zgierskie i Lodzko-
Pabianickie Elektryczne ¥¢kotorowe Koleje Podjazdowe. Ldédzkie tramwaje paajshie
nazywano popularnie ,kolejk podjazdowa” i traktowano jako cé& pasredniego mgdzy
komunikacj miejsky a prawdzivg koleja. Budowniczym tych linii i tym razem byt niemiecki
koncern AEG, a dokiadnie jego petersburski odd&Rahce budowlane ruszylty we wéneu
1899 r. Jako pierwgzukonczono i otwarto 17 stycznia 1901 r. ritgabianicls. Funkcjonuje
ona do d& pod numerem 41, a jej diugowynosi prawie 15 km. Dwa dni pdiej - 19
stycznia 1901 r. ruszyly pierwsze tramwaje do ZgaeObecnie to linia numer 45 o dhégb
9,5 km. Trzecia byla nasza linia aleksandrowskaerRopowstaty jeszcze linie do Rudy
Pabianickiej (1910), do Konstantynowa (1911), dgd®wa i Tuszyna z przedtaniem do
Kruszowa (1916/1917), do Ozorkowa (1922) i do Lutska (1929/1931). Jeszcze przed |
wojna $wiatowa planowano paiczenie liniami tramwajowymi z todziBrzezin, Koluszek, a
nawet Zduskiej Woli i Piotrkowa Trybunalskiego. Szerakatoréw byta identyczna, jak w
przypadku tramwajow miejskich i wynosita 1000 mraylc znacznie mniej i kolejowych.
W 1908 r. dawne Konsorcjum przeksztaicite @i spotie akcyjmm pod nazvw Towarzystwo

L 6dzkich Waskotorowych Elektrycznych Kolei Dojazdowych (EWEKXt6re 14 lipca 1908
r. otrzymato now konces¢ na 48 lat. Wrod akcjonariuszy po tragiczn&ierci Kunitzera
dominupca pozycg zdobyla rodzina Scheiblerow, posiaga prawie 40% akcji spoiki.
Gtébwnym celem statutowym Towarzystwa, oprécz eka@gi juz istniepcych linii
tramwajowych do Zgierza i Pabianic, byta budowa ychw W pierwszej kolejnieci méwiono



0 potrzebie paiczenia torami z todai Aleksandrowa i Konstantynowa. Linia
aleksandrowska byta uruchamiana w dwu etapach. nbéod wyniknety z powodu
skrzyzowania linii tramwajowej z torem Kolei Kaliskiej rigabiencu. 9 lutego 1910 r., po
przeprowadzeniu jednego lub dwdch wagondéw na agrsgrore toru, uruchomiono
tymczasowy ruch wahadtowy na odcinku Bdbierca do Aleksandrowa. Catras; po raz
pierwszy przejechat tramwaj dopiero 25 lutego (czgl lutego wg stosowanego oficjalnie w
zaborze rosyjskim kalendarza juigkiego) 1910 r. Diugi linii wynosita pocatkowo 11130
m, a po przeniesieniu todzkiej K@Owki na ulie Péinocr - wzrosta do 12300 m. Byta wi
w chwili uruchomienia drug co do ditugéci po pabianickiej. Potem digze okazaly si
jeszcze linie do Ozorkowa, Lutomierska i Tuszyna.

Krancowka tramwaju w Aleksandrowie znajdowata poczatkowo posrodku Rynku
(Placu Kaciuszki) naprzeciw kgiota sw. Rafata. Byla ona zakozonaslepo, a zmiana
kierunku ruchu tramwajéw, wtedy z koniecZoiowytacznie jedno wagonowych, napbwata
przez przetoenie padka zasilania. Prawdopodobnie w 2 potowie lat 20wtyXX w.
przesungto kraxcowke w glab Rynku, w stroag ulicy Ogrodowej, budug tu tzw. weksel.
Dzieki tej zmianie linia mogta ju obstugiwa tramwaje dwuwagonowe. Qugt wagon
silnikowy, w celu zmiany kierunku ruchu, pozostawndaczepk na gtdwnym torze i jechat
dalej na zwrotni¢, po czym zmieniat kierunek jazdy, przajeat obok doczepki po
specjalnym bocznym torze, po wjechaniu na tor gipwafat sg, doczepiat drugi wagon i
mogt juz wrac& w strore todzi. Byla to operacja dosydiugotrwata i skomplikowana,
wymagajca jednoczesnej pracy dwoch 0sob - motorniczegw.i $pinacza wagonowego, na
krancéwce tramwajowej postawiono wtedy nieaypoczekalni i kiosk. W latach 60-tych
przesungto kraxcOwke jeszcze dalej, na zachodni skraj placu, gdzie sicpaej dekadzie
wzniesiono, istnigicy do dz§, pawilonik handlowy z poczekali Po wielu latach
oczekiwa, w 1981 r. zmodernizowano wreszcie aleksandrgwstancowke tramwajowva,
budupc w gkbi parku tzw. ptle z kilkoma zakgtami toréw, dztki czemu nie trzeba pubyto
odczepié wagonow. Ta cenna innowacja miata jednakygiuylko 10 lat.

W todzi tramwaje aleksandrowskie mialty zawsze wspélancowke z linia zgiersla
(a potem i ozorkowsR. Pocatkowo migcita sk ona na ulicy Zgierskiej na odcinku ¢dizy
Batuckim Rynkiem a Placem Koielnym. Miata ona, podobnie jak w Aleksandrowiernfic
weksla. Od stycznia 1911 r. poczekaldia pasaerow obu linii podmiejskich uedzono w
domu przy ulicy Zgierskiej 11 (obecnie znajduje i sklep ,Biedronka”). Ta lokalizacja
krancOwki okazala € bardzo niewygodna, wé postanowiono przeni€ ja na pobliski
Batucki Rynek. Plac pod nawkrancoéwke wykupiono ju w 1916 r., jednak z powodu



wybuchu wojny prace siop&nity, nowa, na razie jeszcze tymczasgwkrancéwke linii
podmiejskich na Batuckim Rynku oddano deytku w listopadzie 1924 r. Obie spoiki
tramwajowe - t6dzka i podmiejska nawaly tu wspotprag dla wygody pasaerow
organizujc wspolny, zajezdng. Dopiero w 1930 r. ukiczono budow tej kraacowki w formie
pierwszej w todzi nowoczesnegth. W roku nasgpnym wybudowano tu jeszcze murowan
poczekaln§ z dwoma zadaszonymi peronami. W okresie okupaejinieckiej kraicowka
tramwajéw podmiejskich na Batuckim Rynku znalazia w obrbie, utworzonej w maju
1940 r., zamkritej dzielnicy dla Zydéw todzkich, czyli getta. Ulice Zgierska i
Aleksandrowska uzyskaty charakter eksterytorialfiyamwaje przejedzaty przez obszar
getta szybko, nie zatrzynugj sk, przy zamkngtych drzwiach i oknach. W zaizku z 4
zmiamy trzeba bylo przeng krancowkg. Tymczasowo funkej t¢ petnit Plac Wolnéci
(wtedy nazwany Deutschlandplatz). Pg&nwy punkt linii aleksandrowskiej, zgierskiej i
ozorkowskiej stanowito odtl skrzyowanie dzisiejszych ulic Nowomiejskiej i Pétnocne;.
Krancowka na Batuckim Rynku, z takim trudem wybudowanakresie midzywojennym,
nigdy juz nie odzyskata dawnejwietncici - drewniane zadaszenie peronow splonza
murowany budynek poczekalni rozebrano. Kiedy wndo lat 40-tych nowa wiladza
rozpoczta zakrojone na dia skak inwestycje drogowe w celu udmaenia centrum todzi,
postanowiono tate uporadkowa ruch, upastwowionych widnie i pokhczonych w jeda
firme¢ z t6dzkimi, tramwajow podmiejskich. Newkrancowke, funkcjonupca do dzk,
zlokalizowano przy ulicy Poinocnej, guizy Zgiersk a Kilinskiego, na obszarze wolnym od
zabudowy z powodu wyburzenia budynkow bytego géftaichomiono 4 22 lipca 1951 r.,
z& dwa lata péniej otwarto nowy budynek poczekalni. Pewnej zneanliegt przy tej okazji
koncowy odcinek linii tramwajowej z Aleksandrowa, psa@&apC Sk na nowo powstaty
odcinek ulicy Zachodniej.

Do wybuchu Il wojnyswiatowej podmiejskie linie tramwajowe nie byly nuro@ane.
Numery otrzymaty dopiero w okresie okupacji - odt@9. do Aleksandrowa 3ézit tramwaj
nr 50. Po upéstwowieniu przedsbiorstwa, w latach 50-tych XX w. wprowadzono inny
system numeracji, naszym tramwajom przypadt wtedygadkiem tajemniczy numer 44,
pod ktérym je zapargiamy. Aleksandrowska linia kolejki podmiejskiej bypocatkowo
jednotorowa z kilkoma mijankami. Dopiero w 192&dcinek t6dzki od ulicy Zachodniej do
Kochanéwki przebudowano na dwutorowy. W latach ysht podzielono ling na dwa
odcinki. Do toréw kolejowych nZabieicu jechato si jednym tramwajem (nr 44), po czym
trzeba bylo przéf pieszo na drugstrore toru i przesis¢ sie na tramwaj tédzki (nr 4). du
wowczas istnialy tam dwiegfle po obu stronach wiaduktu. W momencie budowyedisi



Teofilow postanowiono usut te niedogodni i wznies¢ wiadukt drogowy nad torem
kolejowym. Po wiadukcie, oddanym deytku w lipcu 1965 r. ruszyly tale aleksandrowskie
tramwaje, bez przeszkodzulocierajc do kraicowki na ulicy Pétnocnej. W latach 30-tych
(1937 r.) normalny bilet tramwajowy Il klasy do @dsandrowa kosztowat 70 groszy, a 35
groszy bilet ulgowy. To sporo dla przetriego robotnika w sytuacji, gdy za | kg chleba
ptacono 30 groszy. Taryfa przewidywata bilety miesne, strefowe, lokalne i specjalne oraz
tansze bilety robotnicze. Ma tej linii ustanowiono évatrefy taryfowe - we wsiach Teofilow i
Kochandéwka. Z precyzyjnego rozktadu jazdy z okresedzywojennego dowiadujemyesi
ze tramwaje aleksandrowskiezgzity z czstotliwoscia co 20 minut w dni robocze, od
godziny 8° do 22°. Przed | wojg $wiatows jezdzity rzadziej - zaledwie co godzinPrzejazd
tramwajem z Aleksandrowa do todzi trwat wngch okresach od 45 do okoto 60 minut.

W ciagu 100 lat funkcjonowania t6dzkich tramwajéw podjskich mazna naliczy az
18 typow uwywanych wagonéw. G#¢ z nich obstugiwata w latach 1910-1991 #aKini¢
aleksandrowsk Na zdgciu z okoto 1910 r. widzimy na aleksandrowskim Rynardzo
starégwiecko wyghdajcy tramwaj z odkrytymi pomostami. To wagon typu ybieand VNB-
125" - jeden z pierwszych wagonéw silnikowychideacych po todzi ja od 1898 r. W
momencie uruchomienia linii do Aleksandrowa i K@mynowa zakupiono nowoczeejsze
juz wagony silnikowe ,U-104 Pulman” z silnikami firm&EG, wyprodukowane w Rydze.
Byly one dilugie na ok. 13 m, szerokie na prawie,2anwvysokie na ponad 3 m. Wyroaty
sic wysoko wysklepionym, zaokglonym profilem dachu i ptaskimi daszkami nad
pomostami. Posiadaly one po 9 okien zde strony o zaolkyglonych gornych natamikach.
Udogodnieniem dla podzaych, w poréwnaniu ze starszymi modelami, byly oaficie
zamknete pomosty, z jednoskrzydiowymi przesuwnymi drzwiiaiitamwaje te byly take
znacznie pojemniejsze od poprzednikéw - zawierd@ynBejsc siedzcych i 7 stagcych na
pomostach, przy maksymalnym ofpaniu 146 pasaerow. Wsrodku wagony posiadaty dwa
przedzialy - elegancko wypasmy przedziat Il klasy z 8 miejscami siadgmi i, znacznie
obszerniejszy, przedziat 11l klasy dla 30 pas@w. W okresie Il wojnywiatowej pojawita
si¢ jeszcze specjalna klasa ,nur fur Deutsche” (,tythka Niemcéw”) zlokalizowana zawsze
w wagonie silnikowym w przypadku sktadow dwuwagomgoty, a w przedniej &Zci
wagonu, gdy kursowat tylko jeden. \&tree tych wagondéw z pogtkéw ubiegtego stulecia
wykonano z lakierowanego jasnego drewnagbudlub jesionu w barwach naturalnych,
niektore detale wykiczono ciemnym mahoniem. Wzdhscian bocznych umieszczono
diugie tawki wykonane z klepekedowych, na przemian z jasnego i ciemnego drewna. W

oknach na mosinych poeczach wisiaty firanki, a nad oknami - na rownimoskznych



wspornikach zainstalowano siatki na bagaPo wielu przerébkach te same wagorid iy
jeszcze na tej trasie dtugo po ostatniej wojnie.

Az chciatoby st wsiaé¢ do takiego wagonu i pojechiaim spod aleksandrowskiego
ratusza do todzi, niestety, djest to jui niemaliwe. Po 1989 r. zaszly radykalne zmiany w
funkcjonowaniu komunikacji podmiejskiej. Odcinknii poza granicami administracyjnymi
miasta todzi mialty odd utrzymywa i konserwowa samorzadne i samofinansage se
okoliczne gminy. Dla gminy Aleksandrow (oraz Rzg&em cezar okazat s zbyt wielki. Z
dniem | kwietnia 1991 r. poeljo decyz¢ o zawieszeniu aleksandrowskiej linii tramwajowej.
Jej funkcje przeja odtd, nieco tésza w utrzymaniu, komunikacja autobusowa PKS. Przez
kilka nastpnych lat wiadze samadowe wahaly si jeszcze w sprawie dalszych loséw
tramwaju nr 44. W minimalnym, koniecznym zakres@ngerwowano trakeji torowisko,
stad owe tajemnicze nocne kursy technicznych tramwajdiveszcie w kwietniu 1995 r.
zapadta ostateczna i nieodwotalna decyzja o likejidaii tramwajowej LO0d-Aleksandrow.
Od lipca 1995 r. rozpogksiec demonta toréw, zakaczony ju do chwili obecnej. Tramwaju
w Aleksandrowie ji nie ma i nigdy nie édzie. Trock jednakzal... A maze warto by kugi i
wyremontowaé stary wagon tramwajowy i wdzic w nim np. mad, stylowa kawiarenk —

taki matyslad niemal stuletnich zwkkéw Aleksandrowa z tramwajami ?
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